Lamborghini Diablo 30SE

PiSe se rok 1993, automobilka Lamborghini S.p.A. slavi 30. vyro€i vzniku a z vyrobni linky sjizdi
tfetim rokem jediny aktualni model Diablo - dvousedadlova berlinetta od Marcella Gandiniho. V
zafi téhoz roku fabrika v Sant'Agata pfedstavuje pfi dnech Lamborghini vyro¢ni limitovanou
edici Diabla — model SE30. Exkluzivni produkce 150 kusu ,speciale edizione” je poté v prodeji

v prubéhu roku 1994 a 1995.

Oproti standardnimu modelu 2WD a nasledném VT bylo 30SE pojato jako ,stradale“ — ryze
zavodni, av8ak silnicné homologovana verze. 30SE tak bylo zavodnim, vykonnéjSim a leh¢im
(1450kg oproti 1625kg u VT) Diablem. Vaha se snizila nahrazenim elektricky ovladanych oken
pevnymi plexiskly s malym vétracim okynkem, ovladanym manualné kotou¢em (obdobné jako u
Ferrari F40), kterym fidiC sotva vystrcil ruku pfi placeni mytného, absenci radiopfehravace, ale
predevS8im odstranénim klimatizace, posilovace fizeni a elektronického sefizovani odpruzeni.
Kontrola trakce méla ¢tyfi médy, véetné absolutné deaktivac¢niho.
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Interiér byl Calounén alcantarou kombinovanou s karbonovymi panely, budiky dostaly bily
podklad a nechybély hlinikové pedaly. Strohy interiér, sedadla z kompozitu se ¢tyfbodovymi
pasy s vysitym logem 30SE a hasici systém (s Cervenym aktivaénim tlacitkem umisténym prave
v Gasti, kde je u VT ovladani audia a klimatizace) byly sériovou vybavou, ktera fadila viz do
zavodni skupiny GT.
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Diky poladénému palivovému systému, hlavé valcl, vstfikovani, oteviené vyfukové soustave s
klapkou a hofCikovému sacimu potrubi se vykon 5,707 cm? dvandctivalce dostal na tehdy
nevidané parametry: 386kW (525PS) pfi 7.000 ot./min, 590Nm pfi 5.500 ot./min, 333km/h,
0-100km/h 4.0 sec.

Vzhledové se model 30SE jasné liSil od standartniho VT hlubSim, SirSim a delSim prednim
spoilerem (kvuli vétSimu pfitlaku), ktery vedl z grilu vzduch pfimymi kandly k vét§im zesilenym
brzdam s vrtanymi kotouc€i. Nékteré panely karoserie byly vyrobeny z hliniku. Znak s bykem se
tak prestéhoval ze zavazadlového vika do narazniku na aroven blinkrd. V bo¢nich prazich se
horizontalni chladici kanaly zménili na vertikalni a jejich lamely byly lakovany v barvé vozu.
Motorové viko z karbonou dostalo zaluziovy design lamel evokujici Miuru a zadni kfidlo
(doposud pfiplatkové) - navic s moznosti manualniho sefizovani stfedové casti pfitlaku - bylo
taktéz standardem 30SE.

Mezi B a C sloupkem byla za oknem ulozena plaketa vénce s ozna¢enim konkrétniho kusu
jako ,Vettura X/150" a tento znak byl i na zadnim grilu spole¢né s bykem, odkud se mlhova a
couvaci lampa stéhovala do narazniku. Kapitolou samu pro sebe byly ultralehka, nezvykle
monoblokova kola klasického designu ,phone dial“ od vyrobce OZ-Racing ze slitiny hof¢iku
s ozna¢enim modelu 30SE obuté do 245/40 R17 vpfedu a 335/30 R18 vzadu, na italsky
supersport tradi¢né v prvomontazi Pirelli P-Zero. Blok motoru lakovany v horni ¢asti do zlaté
barvy byl uz jen tfesnickou na dortu.

3/6



Lamborghini Diablo 30SE

IL‘L

i g gl egl o T o .F.E'H
Ferlaw

Zakladni purpurové lakovani ,Lila“ bylo standardem, stejné tak jako provedeni interiéru v modré
alcantare. TakZe purpurova metaliza, modra alcantara a zlaty motor — ky¢? Omyl, kombinace
fungovala dokonale a dodavala vozu jasnou identitu a jednoznacéné exkluzivni raz. Velka ¢ast
vozu 30SE v tomto provedeni opustila vyrobni halu, avSak v§e mohlo byt na pfani zménéno
diky pfiplatkovému programu automobilky ,Carte blanche®, kdy si zakaznik mohl nadiktovat
jakoukoliv moznou barvu, ¢alounéni i provedeni interiéru. Tovarnu tak opoustély Cerné, stfibrné,
zelené, Cervené, Zluté i bilé 30SE a predevsim na trh USA byly exportovany kusy s kozenym
¢alounénim misto alcantary. Diky této téméf nekoneéné moznosti individualnich modifikaci a
Castych optickych Upravach standardnich modell Diabla ala 30SE neni zase tak jednoduché
specialni model identifikovat. Na prvni pohled v8ak kombinace malych vétracich okének,
vyrocnich plaket a magnéziovych monoblokul lehce identifikuji original. Posledni vyrobené 30SE
bylo bilé a opustilo fabriku v prosinci 1995, putovalo na stfedni vychod.
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Kdo chtél z modelu 30SE vymacknout jesté vice vykonu a exkluzivity, nechal si zpétnou
Upravou ve fabrice nainstalovat zavodni kit JOTA. Z celkové produkce 150 kust 30SE tak bylo
prestavéno 15 vozl na specifikaci JOTA, presto, ze téchto kitd pfipravila fabrika 28. Pfestavbou
na verzi JOTA se vuz dostal na ohromujici parametry 438kW (595PS) pfi 7.300 ot./min, 640Nm
pfi 4.800 ot./min, 340km/h, 0-100km/h 3.7 sec. Na prvni pohled Ize kit JOTA poznat podle
dvojice kanall pfivadéjicich vzduch do airboxu ze stfechy, které nahrazuji Zaluziové viko
motoru standartni 30SE. Tento prvek byl pozdéji pouzit i u Diabla SV. U zadni plakety se objevil
maly népis Jota. Zpétné zrcatko v interiéru bylo u Joty odmontovano, nebot zadni okno bylo
diky kitu zcela zaslepeno.
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Motor byl pfeladén, taktéz vstfikovani a pfedevsim otevieny vyfukovy systém, ktery vydaval
takové himeéni, Zze verze JOTA nebyla homologovana pro silni¢ni provoz, coz néktefi zdkaznici
resili opétovnou zastavbou standardniho vyfukového systému z 30SE. VétsSina verzi JOTA byla
registrovana v Némecku a Svycarsku, zbytek v USA a Japonsku. Nékolik vozti JOTA bohuzel
bylo zni¢eno pfi fatalnich autonehodach. Exkluzivita tohoto ikonického vozu tak postupem let
strmé roste.
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