Turbodiesel

Druhy historicky vyznamny krok na cesté za vy§§im vykonem vznétového motoru v osobnich
automobilech znamenalo prepliovani. U znaCky mercedes si prvni ostruhy odbyli konstruktéfi
na motorech lehkych a stfednich nakladnich vozidel jiz koncem padesatych let. Tehdejsi
turbodmychadla pro maly 5,7L naftovy motor se ¢asto sotva dozila intervalu vymény oleje. Jesté
pocatkem let sedmdesatych nebyly vysledky u malych turbodmychadel zcela pfesvédcivé.
Oznaceni ,Turbo“ zacalo zdobit nejdfive dalkové kamiony, ale jiz o 10 let i osobni automobily.

0Jiz v roce 1905 si nechal Svycar Biichi patentovat plnici radialni kompresor pohanény
turbinou na vyfukové plyny

Opatrnosti znacky vdécime za to, Ze prvnim osobnim automobilem s pfeplfiovanym vznétovym
motorem byl Peugeot 604. Jeho motor XD2S dosahoval jiz v roce 1978 vykon 59kW (80 koni) z
objemu 2,3L a co je zajimavéjsi, kroutici moment vrcholil hodnotou 184Nm. Kolik ze to
dosahoval atmosféricky tfilitr Mercedes-Benz? Klasicky komurkovy motor Peugeot byl plfien
jesté bez mezichladi€e plnicicho vzduchu. U nas znamy ,Indenor“ pohanél ve své atmosférické
verzi Peugeoty 504 a i zcela nedavno zmizelé a popularni Fordy Sierra nebo vzacné vyvozové
Volhy 24 ze Svédské Scaldie. Prvni ,turbodieselové” 604ky se dostaly mezi zakazniky az v roce
1979. Tomu, ze tento viiz malokdo zna, vdé¢ime jeho nezdravym skloniim ke korozi,
nepovedenému nacasovani zahajeni prodeje velké limuziny do vrcholici ropné krize a faktu, ze
ponékud nendpadity a drahy viz vedle némeckych konkurentd vypadal jako chudy pfibuzny.




Turbodiesel

0 Prvnim osobnim automobilem s pfeplihiovanym vznétovym motorem byl Peugeot 604

Vznétové motory nova modelova fada W123 prevzala prakticky beze zmén od predchidce.
Stalo se tak v roce 1975. S pfedstavenim karosarského provedeni kombi o dva roky pozdéji se
start klickem stal standardem i pro ¢tyfvalcovou motorizaci 240D. NékdejSi hrdé oznaceni
pétivalce se jiz davno zménilo ve vSedni 300D. Na pfelomu desetileti dostali motory novy tvar
komurky, dna pistd a z podtlakové regulace Cerpadla se preslo na piné mechanickou. Vykon
vzrostl u nejvétSiho Ctyfvalce na 72 koni a pétivalec daval az 88 koni. Jiz o par mésicu dostali
v§echny motory zcela novou ,rychlozhavici“ sadu a start klickem se stal samozfejmosti pro
vSechny naftové motorizace.
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0 Rada W123 technicky navazala na predchidce

Jelikoz se mezitim stalo turbodmychadlo samoziejmosti i pro Alfu-Romeo Giulietta a Audi 80,
vyvoj se ubiral i ve Stuttgartu smérem k pfeplnovani. Na intenzité vyvoj nabral ve skuteCnosti
jesté o néco dfivé a to po ohlaseni zavedeni pfisnych limitu flotilové spotfeby vozidel do USA
dovazenych znacek. Znacka Mercedes-Benz se svymi tézkymi modely o obvyklém zdvihovém
objemu zazehovych motort 2,8L a 4,5L trpéla zna¢nou ,nadspotiebou”. Stratégové a technici
znacky si chté-nechté museli troufnout jit se vznétovym pohonem jesté vySe, pokud chtéli
spotfebu srazit a zUstat na lukrativnim trhu v USA. Na fadu pfi$la tfida vysSSi.

0Vznétovy motor jako nastroj snizovani flotilové spotreby vozidel

Intenzivné testovany pfeplhovany motor, napfiklad i v jednom z aerodynamickych
experimentalnich kupé C111, dosahl pod dohledem odborniki vykon az 190 koni! Stalo se tak v
lété roku 1976 v ltalském Nardd, kde pokusny automobil stanovil 3 nové svétové rekordy. Neni
bez zajimavosti, ze s mezichladi¢em plniciho vzduchu se nakonec dosahlo vykonu az 231koni!
Tento vykon nabizi u znacky bézny sériovy ftfilitrovy vznétovy motor az v roce 2005.
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3,0L, 190koni, vznétovy motor a rok 1976... fikce? Ne, special postaveny pro testy

Novy motor OM617A (A od némeckého Aufladung = preplnovani) nabizel v sedanech W116
tfidy S koni 111 (na misto 80ti v atmosférické varianté, tedy star§i motor) a kroutici moment
vzrostl z hodnoty 172 na 227Nm. Motor se liSil kovanou klikovou hfideli, upravenym
vstfikovacim Cerpadlem, chlazenim dna pistd a vykonnéjSim chladicim i mazacim systémem od
atmosférické verze. Zajimavost bokem, pozdéji vnikla pro Indii pfeplfiovana verze ,malého*
Ctyfvalcového motoru OM616. SpFiznéna automobilka TATA potfebovala pro svuj terénni
automobil Ghurka pohon. Ostatné cely automobil jisté ne nahodou hodné pfipomina
Mercedes-Benz tfidy G.
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OM617A byl proti atmosférické verzi zesilen a upraven pro zvysené termické namahani

TFida S byla jako prvni dostupna s prepliiovanym vznétovym motorem, ale pouze pro trh USA a
Kanady. Se zménou pfedkomurky a pistd vzrostl i vykon turbomotoru a to na 121 koni a
230Nm. V0z s celkovou hmotnosti 2205kg byl samoziejmé i tak vSechno jen ne zivy a o sportu
nemohla byt ani fe€. Jedina tehdy dostupna prevodovka schopna preset vysoky kroutici
moment v relativné nizkych otackach kolem 24000t./min. byl ¢tyfstuprfiovy automat s méni¢em
krouticiho momentu rozjizdéjici se za béznych podminek az na druhy rychlostni stupen.
Zrychleni na 100km/h trvalo dle tdajda vyrobce modelu 300SD 17 vtefin. A to s kick-downem a
se zafazenou jedniCkou. Horko-tézko se velky sedan rozhybal i na maximalni rychlost 165km/h.
Svazan pfisnymi rychlostnimi limity v USA a s ohledem na naroky fidi¢t ale vyhovoval. Model
splnil zadani, dobovy laboratorni cyklus stanovil primérnou spotfebu na 10,6L a pomohl
vyraznéji snizit flotilovou spotfebu znacky na americkém kontinentu.

OM617A na testovaci stolici, turbodmychadlo se umi rozpalit do ruda

Jiz zanedlouho se tento motor objevil i v fadé W123 a konecné i v Evropé. Zajimavé ale bylo
omezeni na kombi provedeni. Opét ta sama automaticka prevodovka, jen Evropskéa verze
nabizela dalsi 4 koné navic, rovnych 125 a az 250Nm krouticiho momentu. Model s ozna¢enim
300TD Turbodiesel svoji cenou o nékolik stovek tehdejSich zadpadonémeckych marek porazel
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Spickovy benzinovy model 280TE a presto se prodalo sluSnych 28.219 kusl. Cena v pribéhu
vyroby rostla z 37 150 az na kone¢nych 46 110 marek v roce 1985. Jen pro pfedstavu, zakladni
model stejné velkého Fordu Granada stal tfetinu ceny Mercedesu! Mnohem leh¢&i kombik vy$si
stfedni tfidy si uz vystacil na dosazeni rychlosti 100km/h s pouhymi 15 vtefinami a jeho
udavana primeérna spotieba opét oscilovala kolem 11L.

Pro Evropu bylo s preplhovanym dieselem dostupné pouze kombi

Na trh severni ameriky se po vzoru limuzin tfidy S dostaly i turbodieselové sedany a
dokonce i kupé rady W123
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