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Vitejte u zrodu vykonnych sedand. Damy a panové, tim je Mercedes-Benz W109 300SEL 6.3.

Daimler-Benz predstavil v bfeznu 1968 na Zenevském autosalonu top model tfidy S. Nad$eny

ohlas vychéazel z tiché radosti nad splnénim snu mnoha movitéjSich pfiznivcl znacky volajicich
po vykonu. Daimler-Benz implantoval mohutny motor V8 o objemu 6,3L do cestovniho sedanu

fady W109. Zakaznici Mercedesu hyckani spise komfortem a kvalitou najednou méli v ruce

didkaz, ze mohou dostat jesté vice. Radost ze sportovni jizdy.

Historie

Historii vyjime¢ného automobilu zacal psat Erich Waxenberger v roce 1967. Jeho tymu se
dostala do rukou ,nadbyte¢na®, jesté nenastrojena, karosérie 300 SE kupé. V hlavé nadSeného
fidi¢e rychlych aut skrsla myslenka: ,do karosérie by mozna bylo mozné umistit velky motor M
100 z Mercedesu 600“... Pan Waxenberger byl muzem cinu a tak ihned povéfil timto ukolem
vyvojove oddeleni,
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které osobné vedl. V motorovém prostoru uréeném puvodné pro fadovy Sestivalec nezbyvalo
moc mista navic. Operace byla milimetrovou praci: blok mohutného motoru s pfevodovkou o
celkové vaze dobrych 400 kg pasoval jen velice tésné do motorového prostoru. Prototypové
kupé mélo pétistupnovou mechanickou prevodovku ZF i se spojkou ze sortimentu pro nakladni
vozidla. Jen tak bylo mozné zvladnout kroutici moment velkoobjemového agregatu. Po
uspésném absolvovani kompletniho testovaciho programu, v¢éetné dlouhodobého chodu v
poustnich podminkach Sahary, bylo o projektu informovano vedeni. Pfevladala skepse,
odhadovany odbytovy potencial asi 50 vozl ro¢né nevypadal nadéjné. Po dlouhych diskusich
dostal Waxenbergerdv tym nakonec ,zelenou® a dalsi potfebné vozy pro testovani (opét kupé).
Rozhodnuti nabidnout motor 6.3L bylo rovnéz podpofeno tim, Ze linka na vyrobu motorti V8
nebyla vytizena.

Technika

Darce srdce byl pfedstaven v roce1963 na IAA ve Frankfurtu. Velky reprezentativni sedan ,600°
hnal energicky vpfed prvni civilni vidlicovy osmivalcovy agregat v historii firmy. Symbolické
oznaceni M 100 patfilo 6332 cm3 produkujicim diky vstfikovani Bosch vykon 250 koni dle DIN
(300 koni dle SAE) jiz pfi 4000 ot/min. Kroutici moment vrcholici hodnotou 500Nm ve 2800
ot/min napovida hodné o
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charakteru motoru. Konzervativni litrovy vykon 39,7 PS ukazuje na nizkootackovou
charakteristiku agregatu. Ve své dobé konstrukce reprezentovala aktualni stav techniky. Blok s
Uhlem odklonu valcl 90 stupnil byl odlit ze Sedé litiny. Od hliniku se po zkuSenostech s
tfilitrovym radovym motorem upustilo. Motor s dvouventilovym rozvodem OHC mél klikovy
hfidel ulozen v péti loziskach. Smés v sacim potrubi vytvarelo spolehlivé mechanické
vstfikovani paliva Bosch s fadovym vstfikovacim ¢erpadlem v plsobivém osmipistkovém
provedeni. Systém s termostatickou startovaci a tepelnou automatikou sledoval mnoho
provoznich Udaji o stavu motoru: hlavné teplotu chladici kapaliny, tlak vzduchu, polohu
plynového pedalu a poCet otacek motoru. Jakékoliv dal§i experimenty v systému pfipravy smési
postradaly diky velkorysému zdvihovému objemu smysl. Ten vyreSil s pfehledem vSechny

2/5



W109 6.3

Napsal uzivatel Mario Zetik )
Utery, 21 Duben 2009 07:33 - Aktualizovano Utery, 21 Duben 2009 08:54

mozné problémy charakteristiky motoru a nenutil konstruktéry sahat az na dno jeho schopnosti.

Pfijemce nebyl Uplné novou konstrukci. V roce 1965 pfedstavené sedany fady W108 a W109
noveé s oznacenim S udélaly dojem

pfedevSim svou elegantni karosérii. Dusi ji vdechl legendarni Paula Bracqg. Karoserie fady W
109 doznala v pfedni ¢asti znacnych zmén, od posileni nosnych ¢asti az po ruéné zvétSovany
tunel pro mohutnéjsi kardanovou hfidel pod vozem. Také rozvor kol se prodlouzil o témér
neznatelnych ale technicky dalezitych 15 milimetru.

R :

Vykon z motoru pfenasela Ctyfstupriova automaticka prevodovka z modelu 600. Dlouhym
prevodem diferencialu (1:2,85) se dafilo ponékud hrubou silu velkého motoru prenést na silnici.
Dynamickou jizdu pfesto doprovazelo ostré hvizdani prokluzujicich zadnich kol, problém feSil
od ledna 1969 sériové dodavany samosvorny diferenciél. Brzdy s vnitfné vétranymi kotouci a
posilovaCem kone¢né umoznovaly viiz bez obav rozjet a hlavné skute¢né zastavit. Zadni
vétrané brzdové kotouCe se ale jiz v fijnu 1969 staly obéti unifikace a v tichosti je nahradily
standardni. Brzdovy systém byl pfesto dostate¢né dimenzovan a na limit se dostaval az pfi
skuteCné ostré jizdé. Motor mél pfi velkém zatizeni problémy s teplotou, rozmérny chladic v
horkém poc¢asi musel ¢asto podporovat vétrak. Zakaznik dostal ,6,3“ vyluéné na pneumatikach
o rozméru 195/70 VR 14, pozdéji 205/70 VR 14 obutych na klasickych litych kolech Fuchs.
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Pneumatiky dodavaly Dunlop a Michelin.

Viz od ,obycejné” 300 SEL odliSovaly opticky pouze detaily. Misto hodin uprostfed sdruzeného
pristroje zaujal maly otackomeér. Hodiny se ocitly na méné vyznamném misté vedle levého
vydechu klimatizace. Tachometr cejchovany do 240 km/h dostaly v§echny modely. Od kvétna
1969 mohlo byt na pfani ze zadni ¢asti odstranéno oznac¢eni modelu. Vyraznéji viz odliSovaly
halogenové svétlomety se dvéma nad sebou usporadanymi jednotkami pro dalkova a potkavaci
svétla. Sériové doplnkové mlihové svétlomety vytvarely sportovni ,Sestilitrovy” vzhled. Toto
osveétleni bylo na zakladé ohlasu ze strany verejnosti jiz od ledna 1969 k dispozici i pro méné
vykonné modely s vétSim odbytem. Ty degradovaly k velké nelibosti zakaznikd top modelu 6,3
jeder:h z projevy vyjimecnosti.
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JiZ prvni mésice po uvedeni na trh zakaznici jednozna¢né ocenili praci a odvahu pana
Waxenbergera. Jizdni vykony presveédcili mnoho zajemcul. Pfes pohotovostni hmotnost
prazdného vozu 1780 kg zrychlil silny Mercedes na 100km/h dle dobovych méfeni od 6,4 do 7,4
vtefiny. Ruci¢ka méfice rychlosti se bez problému dostala za hodnotu 240, coz znamenalo
realné prekroceni 220 km/h. Vitejte ve svété rychlych sedanu.
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Mercedes-Benz SOOS_EL 6,9 AMG ,Rote Sau”

500cm3 navic, sportovni Upravy a zrodila se legenda zavodnich okruhu. Stalo se tak v roce
1971 pro zavody 24h ve Spa. Po Upravach se vykon motoru dostal na 420 koni a viz skon¢il na
druhém misté, pékny vysledek na velkou cestovni limuzinu, nemyslite? Repliku se sériovym
agregatem o vykonu 250PS mate moznost shiédnout v muzeu. Original ukonc€il svoji kariéru
jako pojizdna laboratof pro testovani kol stihacich letadel.

Mercedes-Benz 280SEL 3,5 pancérovany automobil — jiny zajimavy automobil fady W109

28 kusU specialniho provedeni se zvySenou ochranou vzniklo v 1étech 1971 a 1972 jako
odpovéd na teroristické utoky, které probéhli v roce 1970 proti diplomatickym pracovnikim v
jizni americe. Nasledovaly jiZ dfive realizované pancéfované provedeni modelu 600. Tajné
sluzby pozadovaly zvySenou ochranu diplomatického sboru v problematickych zemich, hlavné
konzul(.
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Von 0 auf 100 km/h 1n 6,5 sec.

M ercedes-Bore HEXSPL 5,1 Fuintsnizige Heselimousne

mil i 1-1-VE-Flstar, 253 P b 440 Uimis. | Emomii
dlcheaden Start 17,1 sec. Auinmatnches Cetnshe, | ofifnde-
rimig, Serveleniueg, Servokremir, clekirticher
Feasierhicbes, Zeprtil verficpel g

Mercedes-Benz

Ihr geier Beern aul allen Sirakes
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