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Na prvni pohled vypada jako ostatni W124, ale uz pfi tom druhém zacina byt nahodny
pozorovatel na pochybach a pomalu si uvédomuije, Ze nema tu €est s obyCejnou W124. Rozsah
viditelnych zmén je sice minimalni diky naprostému podfizeni nutnym technickym Upravam, ale
i pres tento fakt se navrharskému tymu povedlo zakomponovat do usedlé elegance sedanu
fady W124 maskulinni brutalitu ocelové pésti v jemné hedvabné rukavici.

VétSina automobilovych novinafu té doby se o ném vyjadrovala jako o : ,Vlku v rouse
beran¢im* a hlavné diky jejich oslavnym testim vétSina Némcu do dneska spolehlivé
identifikuje 500E/E500 od ostatnich W124. Zfejmé je to kvali unikatnim vlastnostem tohoto
vozu, které byly ovSem vykoupeny stejné unikatnim vyvojovym a vyrobnim konceptem jez nema
v dalSi historii firmy Daimler-Benz obdoby.
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O tom, co vedlo k vzniku tohoto vozu by se dalo hodné dlouho polemizovat, ale kdyz uvazime
¢asovou osu od podnétu marketingu az po uvedeni na trh, tak se u derivatu s takovym
rozsahem Uprav dostaneme minimalné na 3 roky pred prvnim pfedstavenim. Takze idea byla
zfejmé ovlivnéna relativnim uspéchem BMW s modelem M5 E28 a hlavné identifikace nového
trhu, kterou pionyrsky provedla firma
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AMG svym Hammerem v roce 1985. Pfelom 80tych a 90tych let pfinesl do obchodniho svéta
novou vinu a v dfive nebyvalé mife se zaCaly rozvijet mladé dynamické spolecnosti, které vedli
daleko mladsi lidé, nez bylo do té doby obvyklé. Takovy lidé zacali hledat odpovidajici vozy pro
vyjadfeni svého zivotniho stylu a usedly Mercedes tfidy S rozhodné nebyl tim spravnym
obrazem jejich pohledu na svét. Médé do Siroka roztazenych ospoilerovanych 80tych let uz
zvonila hrana a proto bylo potfeba najit optimalni formu pro vyjadreni sily a stability s pofadnou
davkou dynamiky, ktera dosavadni designové konvenci Mercedesu chybéla.

Zadani od marketingu z roku 1987 zfejmé vypadalo nasledovné. Karoserie stfedni tfidy
doplnéna o motor V8 s minimalné 300 korimi a unikatnimi jizdnimi vlastnostmi. Konkurence u
BMW tvrdé pracovala na nastupci M5 pro model E34 a vzhledem k tomu, Ze pivodni E28 méla
286 koni, tak se dalo ¢ekat, Ze hranice 300 koni bude s novym modelem pokofena. Podvozek
se musel oproti W124 zasadné pfepracovat, protoze pouzita motorizace a pozadovany
charakter vozu by nebyl se standardnim podvozkem W124 konkurenceschopny ani bezpecny.
Po néjaké dobé bylo jasné, Ze vyvoj sice bude moci pouzit vétSinu podvozkovych skupin z
vysSich modeld, ale jejich aplikace si vyzada skoro 4500 zmén, coz povede k prakticky
nemozné integraci do stavajiciho vyrobniho procesu. Tento fakt pfimél vedeni DB k diskusim o
vlastni zivotaschopnosti tohoto prestizniho projektu, ale nastésti jim pomohly velké odbytové
problémy jejich sousedské firmy Porsche s modelem 928. Nabidka volné kapacity na linkach po
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vybéhu modelu 959 umoznila svafovani a finalni montaz téchto vozu v zavodé Zuffenhausen do
roku 1994, kdy se zacCala chystat prestavba vyrobniho procesu na novy model 993. Tato shoda
nahod otevrela dvefe tomuto kultovnimu projektu a v roce 1990 byl na pafizském Salon Mondial
L’Automobile predstaven finalni Mercedes W124 500E.

Zajimavosti je, ze model E500 se v roce 1994 rozdeélil o vyrobni kapacitu finalni montaze a
zkousek se stejné unikatnim Audi RS2 Avant, u kterého se stejné jako u 500E/E500 vyvojovi
pracovnici Porsche podileli na navrhu nutnych Uprav a optimalizaci jako externi konzultanti
vyvoje DB.

Nakonec sjelo z vyrobnich linek v Zuffenhausenu 10.479 téchto unikatnich voza a byl to asi
posledni projekt tohoto razeni, protoze vSechny nastupnicke silné sedany uz byly piné
integrovany do vyrobniho procesu linek v Sindelfingenu. Vyroba 500E/E500 je také pfikladem
procesu, ktery byl bézny spise pro italské supersportovni vozy. Vylisované plechy karoserie
byly transportovany ze

.

Sindelfingenu do Zuffenhausenu na svareni a fini§ karoserie, pak nasledoval transport zpét do
lakovny v Sindelfingenu a po kvalitativni kontrole povrchu a konzervaci dutin byla nalakovana
karoserie spole¢né se vSemi montaznimi dily odeslana do Zuffenhausenu, kde byl viz
zkompletovan a nasledné provéren sérii testd obvyklych pro vystupni kontrolu vyroby Porsche a
kvality DB. Tento cely proces trval primérné 18 dni, coz je doba, ktera je pro dnesni
automobilovy priimysl, masirovany Harbour Reportem a podobnymi benchmarkovymi materialy,
naprosto nepfredstavitelna, ale na druhou stranu se jednalo o prestizni projekt pro naroc¢nou
klientelu, takze vysoky podil vyslednému image spi$ prospél a pokud viz proSel kvalitativni
kontrolou DB ,bez ztraty kytiCky*, tak byl transportovan do expedi¢niho centra DB nebo do
zakaznickeho centra DB, kde byl pfipraven k pfimému odbéru pro zakazniky, ktefi

vyuzili této moznosti pfi objednani vozu. Tehdy toto prevzeti zahrnovalo transport z letisté nebo
nadrazi, pohosténi, prohlidku zavodu a nasledné pfedani vozu technikem DB s rozséahlou
instruktazi. Zajimavé je, Ze v sou¢asné dobé musite za podobnou sluzbu zaplatit (Porsche
583,10 EUR).
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Vzhledem k malé planované sérii a cilové skupiné zakazniku se lidé od DB rozhodli pro pouziti
nejmodernéjSi dostupné techniky a aplikovali do vozu novy motor M119.974 V8 5.0L 32Vo
vykonu 324 koriskych sil, ktery byl prvnim motorem s novym vstfikovacim systémem

ktery pracuje na principu tzv. ,horkého dratu®, ktery reguluje prubéh celého
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chodu motoru ve celém spektru otaCek tzv. on-line. Funkce spalovani je podpofena prvnim
nasazenim variabilniho ¢asovani ventili prostfednictvim fizeni vackovych hfideli, které stejné
jako cely motormanagement vyuzivd komunikace mezi jednotlivymi fidicimi jednotkami pfes
sbérnici CAN, takze umi rychle pfizpusobit béh motoru kazdé situaci a flexibilné reagovat na
zmény vSeho druhu. Rozdil oproti pfedchozimu provedeni 5.0L V8 16V z modelu W126 je
zasadni a dynamika M119.974 je oproti pfedchidci o nékolik generaci dal. Maximum to¢ivého
momentu je 480 Nm. pfi XXXX otackach a kfivka jeho pribéhu je velmi plocha. Uz od

dostane pres 3500 otacek/min, tak doprovodi dechberouci akceleraci jemné tlumenym
zvukovym doprovodem, ktery dava najevo skryty potencial velkého srdce tohoto kompaktniho
sedanu.

Zastavba motoru M119.974 si i pfes relativné kompaktni provedeni vyzadala nékolik Uprav v
motorovém prostoru W124. Hlavni zménou bylo pfesunuti baterie do kufru a jeji misto zaujala
klimatizovana schranka pro hlavni fidici jednotky motormanagementu. Umisténi
vysokokapacitni baterie na pravé strané kufru bylo z hlediska optimalniho rozloZzeni hmotnosti
kompenzovano zavazim na protilehlé strané. Diky témto Upravam se tézisté vozu posunulo
blize k optimu a umoznilo brilantni jizdni viastnosti, které byly dosud spiSe vysadou sportovnich
automobilu.
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ZvySenym narokim na dynamiku bylo pfizpusobeno i nastaveni ¢tyfstupriové automatické
prevodovky, ktera rozhodné prekvapi svoji odezvou jez neni zrovna u pfevodovek s
hydrodynamickym méni¢em obvykla. V kombinaci se samosvornym diferencialem (staly prevod
2,82:1) a protiprokluzovym systémem neni problém pfenést vykon motoru na vozovku a ani na
silnici plné zataCek udrzovat rychlostni priimér, ktery je i pro vétSinu dnesnich vozu jen snem a
diky excelentni praci a konstruktérl obou stuttgartskych firem je to vSe mozné s pocitem
absolutniho bezpedi a obdivuhodného jizdniho komfortu.

Kombinace vSech téchto faktorl dava vozu schopnost akcelerovat z 0 na 100km/h za 5.9s a
béhem nékolika dalSich okamzikl dosahnout maximalni rychlosti 250km/h, kde ho zastavi
konvenéni omezovag. V tomto okamziku se zfejmé pfiznivci znacky Audi pousméji, protoze jeji
konkurenéni model V8 tento omezova¢ nema3, takze je schopen dosahnout i pfes tovarni udaje
rychlosti vy$8i. Na druhou stranu ale tento vz zrychluje z 0 na 100km/h za 10s, takze v pfipadé
konfrontace s 500E na dalnici bude Audi mit co délat aby ho ve své maximalni rychlosti viilbec
dostihla.
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Asi nejvétsi odlisSnosti 500E/E500 od sériové W124 jsou jeji jizdni vlastnosti. Podvozek,
sestaveny experty DB a Porsche s maximalnim vyuzitim existujicich podskupin v ramci vSech
modelovych fas BD, je mistrovskym dilem, které ve svété sériovych sedanti nema obdoby.
Napravy byly kompletné prepracovany z modelu R129 stejné jako brzdova soustava. Prvni
modely sice trpély na slabsi pfedni brzdy z 300E-24 o praméru 2XXmm, ale spousta majitel(
tento problém vyfesila pouziti brzdového systému Porsche Turbo nebo odpovidajicim setem od
nékterého z Upravcu. Konstruktéfi DB tento problém vyfesili az s faceliftem, kdy s modelovym
rokem 1994 (nasazeno v poloviné roku 1993) pfisla aplikace pfednich brzd z R129 SL600 o
prameéru 3XXmm a problém byl vyfeSen.

DalSi prospésnou, ale bohuzel spornou technickou novinkou bylo nasazeni trakéni kontroly
zadnich kol, ktera bohuZzel nesla béznym zpusobem odstavit. Spousta zédkazniku vyuzila
moznosti Upravcl pro vypnuti tohoto systému. Toto snizeni Grovné bezpecénosti firma DB
pripustila az v poslednim roce vyroby a systém se stejné automaticky zapina, takze pro fandy
.paleni“ pneumatik nebo fizenych smykud nezbyva nic jiného nez rozpojit okruh nebo koupit
odpovidajici modul od Upravcu. Je s podivem, Ze zrovna umirnéna elegance byla u tohoto
modelu ¢asto terCem kritiky. Zvlasté zakaznici z USA nebyli ochotni akceptovat jeho cenu pfi
absenci ostfejSich designovych prvkd. Marketing DB se k témto reakcim stavél prehlizivé a
dobre udélal, protoze cilova skupina pro tento model byla vic nez specificka a odbyt byl samou
podstatou vozu zaru€en. VSemozna benchmarkova srovnani svétovych motoristickych periodik
se sice snazila najit smysluplné konkurenty, ale stejné se ¢lovék neubrani dojmu, ze Audi 100
S4, BMW M5 E34, Jaguar XJR nebo jiz zminované Audi V8 nebyly pfimymi konkurenty, protoze
zakaznikovi nabizely naprosto odliSny pocit ze samotné jizdy.
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Prvni verze pfedstavend v roce 1990 s oznac¢enim 500E byla stylizovana v duchu modelové
péce pro celou fadu W124 s odliSnymi narazniky, Sir§imi blatniky, nizsi svétlou vysSkou a
rozdilnym rozlozenim hlavnich sdruzenych svétlometu, které umoznovaly skvélou funkci
svételné houkacky diky ponechanému zapojeni pavodnich zarovek H4 v kombinaci s
pfidavnymi dalkovymi svétly na standardnim misté pro mlhovku (ta se presunula do pfedniho
narazniku). Narozdil od vozd BMW, kde jsou H4 v hlavnich svétlometech zapojeny pouze na
jednou vlakno, bylo 500E schopno rozsvitit vSechny ¢tyfi dalkové svétlomety najednou a
sjednat si respekt v levém pruhu némecké dalnice i pfi velmi Spatné viditelnosti. Zvlastni
pozornost si také zaslouzi specialni pfedni seda¢ky 5S00E/E500. Vypadaji uplné stejné jako
provedeni Sportline, ale jejich vyvoj méla na starosti svétoznama spole¢nost Recaro, které se v
konvenénim designu povedlo pfipravit dokonale tvarovana sedadla, ktera pIné vyhovovala
charakteru vozu a podporovala jeho vyjimecénost.
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