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Zacnéme od toho nejdule
osmivalec fady M119. Byl uren také pro "Zehlicku" R129 a "mamuta" W140, model 500
SE/SEL. Do W124 byl nyni posazen tento novy osmivalcovy motor s elektronickym startem,
kontrolni jednotkou (CAN - Control Area Network) pro sledovani, vyhodnocovani s ndslednym
pfedanim dat fidici jednotce a vicebodovym vstfikovanim. Vykon motoru byl 326 PS pfi 5700
ot./min., ale s faceliftem v poloviné roku 1993 pfiSla redukce na 320 koni kvuli novym emisnim
predpistiim.

Motor M119.974 byl vybaven ventilovym rozvodem DOHC zvlast pro kazdou fadu véalcd. Obé
fady valcl tak mély samostatny rezim proménlivého ¢asovani. Poprvé byl také pouzit
motormanagement komunikujici mezi vSemi fidicimi jednotkami pres sbérnici CAN-Bus. Cely
blok motoru a hlavy véalcu byl vyroben ze specialni hlinikové slitiny a tésnici krouzky byly
vyrobené ze smési krystall silikonu. Zatimco motor v 500 SL mél vstfikovani Bosch
KE-Jetronic, 500 E pouzivalo Bosch LH-Jetronic. Pfes témér shodny vykon mélo 500 SL o 30
Nm nizsi kroutici moment (450 Nm) nez 500 E (480 Nm). Tento brutalni kroutici moment
dosahoval motor uz pfi 3900 ot./min. ZvySeny kroutici moment 500 E byl zpusoben pfedevSim
vyspélejSim vstfikovanim a oproti 500 SL novou palivovou soustavu. Sériové vozy W124 500 E
vykazovaly oproti R129 500 SL i 600 SL lepsi akceleraci z 0-100 km/h. A to i pfes fakt, Zze 500
SL je oproti 500 E dokonce o 34 kg leh¢i - i pfes vyrovnavaci zavazi umisténé v kufru od
Porsche.

Ofriskem bylo vtésnani hadic pfivodu vzduchu do filtru, které musely byt u V8 motoru
samozfejmeé po obou stranach chladice. Ty jej pak doslova objimaly. Po vtésnani této mohutné
jednotky do vozu zbylo pod kapotou tak malo mista, ze baterie musela byt pfestéhovana do
kufru. Spolu s ni byly do kufru umistény i dvé zavazi o celkové hmotnosti 80 Kg a napoméahaly
tak k idealnimu rozlozeni vahy a zachovani neutrality vozu. Pro pfenos ohromného vykonu byl
cely podvozek vyztuzen a tunel skryvajici silnéjSi nahonovou ty¢ ke kardanu byl oproti ptivodni
W124 300 E rozsifen. Viz byl vybaven samocinnou ¢tyfstupriovou prfevodovkou z 500 SL ale s
delS§im krokem a automatickou uzavérou diferencialu. Vaz byl dale vybaven kontrolou trakce,
ktera vS§ak nebyla v pohotovosti pfi zafazeném |. rychlostnim stupni. Ten byl ale zablokovany
mechanickym zamkem a k . stupni se bylo mozné dostat jen pohybem pfes stupen B smérem k
D. Béhem jizdy nebylo mozné kontrolu trakce vyfadit z provozu. Automobilka vyslySela pfani
zakazniku a od roku 1994 se pres stisk tlacitka po varovani kontrola trakce automaticky
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vypinala pfi razantni jizdé. Automobilka pak na pfani vyradila zamek i ve vozech pred r.v. 1994.
Milovnici spalenych pneumatik nebo jizdu do zataCky dvermi napfed si jisté prisli na sve.

Vaz proSel u inzenyra DB s notnym pfispénim konzultantd od Porsche rozsahlou odtu¢riovaci
kdrou. Obrovsky kus prace na vyslednych jizdnich parametrech prodélal samoziejmeé cely
podvozek i jeho znamenité odladéni od Porsche. Svétla vyska 500 E byla sniZzena o dalSich 25
mm oproti 300 E. V 500 E nemohly byt pouzity totoZzné prvky ani ze soucasti systému z 500 SL,
musely byt navic zesileny, naptiklad jako fidici ty¢. Absolutni jizdni komfort zajistovala
hydraulicky stavéna odezva pérovani predni napravy i regulace svétlé vysky (NIVO), které byly
ve standardni vybavé.

Brzdové ustroji bylo vybaveno pokrocCilou generaci ABS s vylepSenym chlazenim a pouzivalo
masivni 11,8" predni kotou¢e (R129 500 SL) a 10,9" zadni kotouce (C/A124 300 CE). Sirsi kola
225/55 byly obuté na 16" osmipaprskové hlinikové disky a vyzadovaly rozSifené blatniky, stopa
pak byla oproti standardni W124 SirSi vepfedu o 37 mm, o 38 mm vzadu. Néktefi zakaznici
povazovali pfedni brzdy za nedostateCné a proto ¢asto sahli k alternativé od Porsche nebo
jinych dodavatell silngjsich brzdovych kitd. Tovarna vyslySela tyto poZzadavky az s faceliftem v
poloviné roku 1993, kdy byly pfedni brzdy nahrazeny silnéjSimi z modelu R129 SL600.

Technologie odpruzeni i zavéSeni podvozku jsou kapitolami sami pro sebe. Tato pokrokova
technologie méla byt puvodné pouzivana min. do r. 2005 (v podstaté je pouzivana dodnes),
spole¢né s funkci selektivniho fizeni naprav. Diky hydropneumatickému systému viiz nedokaze
ani pres jeden most napravy ztratit kontakt s vozovkou. Kazdy most napravy je nezavisle déleny
a je vyhodnocovany systémem s kontrolou extrémni polohy, zadni naprava je navic
monitorovana systémem s automatickou kontrolou sbihavosti. Diky specialnim kratSim a
tvrdSim pruzinam s plastickymi tlumici, vepfedu s plynovou naplini a vlastnimi vnitfné vinutymi
pruzinami stira dodnes 500 E rozdil mezi limuzinou a sportovnim vozem. Pfedni i zadni
naprava se tak vykazovala s daleko tvrd$i odezvou, a to i diky pfevzatym zkuSenostem
zavéSeni mostd naprav z 500 a 600 SL.
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